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anzeige. Auch wenn’s hier und da gehorig am Verkleidungs-
kiel schrappt, denn die Schriaglagenfreiheit reicht mit zu-
nehmender Frechheit nicht wirklich. MaBlos unverschiamt
kommt der Antritt aus den Ecken - aus der Hasseroder
geht’s regelméBig mit erigiertem Vorderrad raus. Immerhin
zerren 205 fette Gaule an der Kette. Und zwar die, von der
Kaltbliiter-Sorte: Noch bevor der Tourenzéhler fiinfstellige
Regionen erreicht, galoppiert die Pferdeherde vollzahlig.
Dabei verlauft der Kraftausbruch extrem unspektakular,
eher turbinenartig nachdriicklich: Das miissen die harmlo-
sesten 205 PS seit Menschen gedenken sein. Aktuelle Einli-
ter-Sportler sind dagegen reinste Giftspritzen. Und das
Drehmoment des 14er Bigblocks bewegt sich zwischen
Standgas und Begrenzer auf einem souverdanen Hochpla-
teau. Oft ist es sogar egal, ob beim Abbiegen ein Gang zuviel
eingelegt ist — obwohl die Endiibersetzung fiir den Pistenge-
brauch definitiv zu lang ausfallt. Aber der Kawa-Kracher
schiebt nun mal wie bléde. Immer. GroBes Kino.

The Big Orange...

...ist keineswegs der absolute Pistenbrenner, aber er funktio-
niert dort. Und zwar derart, dafl der Unterschied zwischen
Schein und Sein kaum groBer ausfallen kénnte. Dabei bleibt
die Fuhre vo6llig gutmiitig und berechenbar, trotz des iip-
pigen Leistungsangebots. Mit diesem Krad fahrt man - und
wird nicht gefahren. Das gewaltige Leistungspfund entfaltet
sich absolut gebrauchsfreundlich: Der
groBBe Hubraum schiittelt sein Power-
Angebot spiirbar locker aus dem Armel.

MCT LOHMANN-KAWASAKI ZZR 1400

Da hat Kawasaki-Profi Michael Lohmann in der Tat ganze
Arbeit geleistet: Neben klassischem Feintuning der Atem-
wege, erhielten die Brennrdume mittels gezielt einge-
schweillten Materials ausgeprédgte Quetschkanten - die Ver-
dichtung stieg so von 10,5 auf 12,8 : 1. Modifikationen am
Kolben-Design (Ventiltaschen) blieben dadurch unnétig. Fiir
besonders schnelle Gangwechsel kam noch Lohmanns Spe-
zialitat zum Zuge: Eine elektro-hydraulische Kupplung, die
zusammen mit dem Quickshifter FSM5 halbautomatisches
Schalten erméglicht. Beim Beschleunigen wird nur noch der
Ganghebel durchgeswitcht, und die Gange sitzen - bomben-
sicher Dank hinterschliffener Schaltklauen im Getriebe.
Ebenfalls made by Lohmann.

Pralles Paket

Neben moderatem Doping im Pferdestall lag Michael die
Minimierung rotierender Massen am Herzen, wodurch die
schmeichelnde Fahrbarkeit erst moglich wurde. Allein 2,5
Kilo fehlen der Kurbelwelle, die eine wirklich famose Fein-
wuchtung erfuhr - sogar die Ausgleichswellen wurden kom-
plett entfernt. Dazu kommt ein Fahrwerk, das Dank Ohlins-
Hardware nicht nur iiber ein funktionierendes Pisten-Set
Up verfiigt, sondern auch auf extraleichten Galespeed-Ré-
dern rollt. Und dem Paket ist trotz 240 vollgetankter Kilos
ein bestechendes Handling zu verdanken, jedenfalls in Rela-
tion zur stolzen Masse: Der Apparat war beim Testritt mit
22 Litern tatsachlich randvollgetankt. Man gonnt sich ja
sonst nichts... Insgesamt ist ,die Dicke“ ein verbliiffendes
Bike, das echt zum Griibeln zwingt: Kann man die Physik
vielleicht doch bescheillen? W73




